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Herzlich willkommen zum Brgerworkshop in Ottensen! Hamburg

Ablauf:
1. Begrifung
2. Prasentation der Ergebnisse der Urban Travel Monitor-Erhebung (UTM)

3. Aufteilung in drei Arbeitsgruppen (jede Gruppe bearbeitet jedes Thema)

A Station 17 UTM-Mobilitatstypen: Rickfragen zum UTM und Diskussion zum
Mobilitatsverhalten

A Station 2 7 Ableitung Standorte: Wo konnten die ersten Mobilitatsstationen
entstehen?

A Station 31 Ableitung Gestaltung: Wie kénnten die Stationen aussehen und
was gehort dazu (CarSharing-Parkplatze, etc.)?

4. Ausblick
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Firstmover.Hamburg i Projektverlauf Hamburg

A Auftaktinfoveranstaltung am 5. und 6. Oktober in Eimsbuttel und Ottensen
A Diskussion der Projektidee und Einladung zu Erhebung

A Durchfihrung der Erhebung von Oktober bis Januar durch LDB Mica

A Auswertung der Daten durch das Institut flur Verkehrswesen beim KIT

FIRSTMOVER.HAMBURG - BURGERWORKSHOP OTTENSEN
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Erhebung im Pilotquartier Ottensen -\\J(IT

Ottensen

Vorbemerkungen und
Aufgabenstellung

04.04.2017

A

Aufgabe der Erhebung des Firstmover.Hamburg-Projekts ist die Identifizierung von
Personen und, welche potenziell geeignet sein kdnnten, den eigenen Pkw durch ein
alternatives Mobilitdtsangebot zu ersetzen.

Das Erhebungsdesign zielte auf die Erfassung der Determinanten von Mobilitat im
Allgemeinen und die Relevanz des eigenen Pkw fur Haushalte und Personen ab

(C APkAW h2angi.gkeiti)

Darin enthalten ist die Erfassung der Mobilitatsbedurfnisse, der Mobilitdtsoptionen und des

real i sierten Mobilit?2t s deeRrdbandenh sowiesder(jeivdiligamni | i t
Einstellungen gegenuber unterschiedlichen Verkehrsmitteln.

Ergebnis: Wer kénnte objektiv und subjektiv dazu bereit sein, sich vom persénlichen Pkw
zu trennen und damit Raum im Quartier zu schaffen? C Aufdeckung von Potenzialen
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An di ese -HARsctheamnzied!l er f ol gt e i formatichénvited u e |
Mobilitatsoptionen jenseits des personlichen Pkw

~ -

Firstmover: Schaffen Raum fur Stadtentwicklungs- und Sharing-Angebote.

Bastian Chlond, Sascha von Behren Institut flir Verkehrswesen



Eigenschaften der Probanden im ﬂ("'
Pilotquartieren

Ottensen
Haushalt L
Haushalt L
Haushalt L
Haushalt B Insgesamt wurden 275
# Die Fragen zum Haushalt miissen nur einmalig fiir den Hausha haben werden. PerSOnen Im Pllotquartler

(1) wie viele Personen leben stdndig in ihrem Haushalt, Si
ken Sie bitte auch an alle im Haushalt lebenden Kj

chlossen? (Den- Ottensen InterVIeWt

+  Anzahl:

# Anschliefendes ,Runterzihlen®,

B 245 Haushalte:
® 117 HH mit 0 Pkw
® 109 HH mit 1 Pkw
® 14 HH mit 2 Pkw
® 5 HH mit 3 Pkw oder mehr

{2) Erwachsene

+  Anzahl:

B Zusammensetzung der
Stichprobe:
B 62 % Vollberufstatige
hrzeuge und Phow — Bestand: B 11 % Teilzeitbeschaftigte

B 4 % Schiler und
Davon Pl 1: Studierende

Modell:

Baujahr: . 17 % Rentner

Im Haushalt seit:

Fahrleistung pro Jahr: . 2 % ArbeItS|OS€‘

Eigener Pkw oder
Dienstwagen durch Arbeitgeber gestellt

on Jugendliche 15— 18 Jahre:

+ Anzahl Pkw im Haushalt:

000D D0
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Privater Stellplatz verfagbar

5 04.04.2017 Bastian Chlond, Sascha von Behren Institut fur Verkehrswesen



Relevante Dimensionen der Pkw-Abhangigkeit -\\!(IT

® Zweil Dimensionen sind zu betrachten:

Beispielhafte Darstellung
1 "objektivo

ADi e Bew?2|l tigung des Al Il toags f 2]

¢

ANEiBew?2]| tigung des Alltags i1 st ohn

2 Aisubjektivo
A D aAsto bedeutet fur mich Unabhangigkeit, Sicherheit und Privatheito

U

AAut ofahren bereitet mir keinen Spa
Verkehrsmittel gut und komme da

04.04.2017 Bastian Chlond, Sascha von Behren Institut flir Verkehrswesen



Dimensionen einer Pkw-Abhangigkeit i
Indikatoren flr das Pilotquartier Ottensen -\X‘(IT

Karlsruher Institut fur Technologie

(Analyse von Pkw-Besitzern) Ottensen
Pkw-Abhangigkeit B Je hoéher ein Wert auf einer
0.8 der Skalen desto abhangiger
_ sind die Personen subjektiv
0.7 APewW | i oder objektiv vom Pkw
’ unabhangi gen
Personen,
0.6 objektiv und ® Dissonanz zwischen
g subjektiv subjektiver und objektiver
205 Abhangigkeit wird teilweise
5 erkennbar
2 04
@
£ 03 ® Diese zwei Dimensionen
J bilden die Grundlage fiir
0.2 unterschiedliche
Segmentierungen von Pkw-
0.1 Besitzern
0,0
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9

Subjektive PkwAbhangigkeit

7 04.04.2017 Bastian Chlond, Sascha von Behren Institut flir Verkehrswesen



Einstellungs- und verhaltensbasierte
Mobilitatstypisierung von Pkw-Besitzern

hoch

niedrig

Objektive Pkw-Abhangigkeit

8 04.04.2017

Schematische Darstellung

SKIT

Ottensen

|

ACaptiveri

A Person féhrt eigentlich nicht gerne Auto
A Alltag oder Fernverkehrsreisen sind ohne
Auto nur schwer oder Giberhaupt nicht zu

bewaltigen (Erreichbarkeit)

A Nutzt haufig das Auto, da alternativios

14%

Al berzeugter AUt oOonu:

A Person féahrt gerne Auto

A Alltag ohne Auto aus seiner
Sicht nicht zu bewaltigen

A Nutzt fast ausschlieRlich das
Auto

33%

AAut ounabh¥W
Pragmati ke
A Person kann Alltag
weitestgehend ohne Auto
bewaltigen und fahrt auch nicht
gerne Auto
A Wahlt geeignetes Verkehrsmittel

n

NAVerhinderter

A Person fahrt ausgesprochen
gerne Auto

A Alltagsmobilitat muss jedoch
ohne Auto erfolgen, da dessen
Nutzung mit hohem Aufwand

AAutoaffiner Pragma
A Person fahrt gerne Auto
A B Nueztfadchgydéigheie
Alternativen
A Kénnte den Alltag meistens
auch ohne Auto meistern

je nach situativen Kontext verbunden wére (Zeitaufwand, 6%
Parkplatzverfligbarkeit usw.)
34% 13%
niedrig mittel hoch

Subjektive Pkw-Abhangigkeit

Bastian Chlond, Sascha von Behren

Institut flir Verkehrswesen
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Feedback der AAutounabh2ngigen Pr ag mablrgi

A Ca. 120 Personen kommen potenziell infrage
A Bisher Gber 80 Personen (teilweise mehrfach) kontaktiert

A 15 Personen aus Eimsbdttel (6) und Ottensen (9) werden Firstmover (aktueller
Stand)
A Personliche Telefongesprache bestatigen bisherige Annahmen:
A Pkw-Verflugbarkeit ist der Knackpunkt fur Pkw-Abschaffung

A Verbesserung des Angebots beim OV und bei der Rad-Infrastruktur
beférdern Anderungen beim Mobilitatsverhalten

A Weniger Autos im Quartier sind erstrebenswert

»Pkw-Captive* ,Uberzeugter Autonutzer
- Person to

30%

Autoaffiner Pragmatiker*
. P fahrt Auto

Objektive Pkw-Abhéngigkeit

niedrig mittel hoch
Subjektive Pkw-Abhéngigkeit

FIRSTMOVER.HAMBURG - BURGERWORKSHOP OTTENSEN
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|dentifizierte Firstmover in Ottensen Hamburg
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